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Présentation du mémoire en réponse

L’enquéte publique relative a la demande d’autorisation unique pour les installations, ouvrages, travaux
et activités (IOTA) soumis a autorisation au titre de I'article L.214-3 du code de I'environnement (loi sur
l'eau), a la procédure de demande de dérogation a la protection des espéces protégées au titre de
larticle L.411-2 du code de l'environnement et a la procédure de demande d’autorisation de
défrichement au titre de l'article L.341-3 du code forestier concernant le projet de création des lignes 16,
17 Sud et 14 Nord, s’est déroulée du 20 mars au 20 avril 2017.

L’ensemble des observations formulées par le public pendant I'enquéte publique a été transmis par la

commission d’enquéte (PV de synthése en date du 24 avril 2016).

Les 109 observations ont été renseignées en deux documents : le premier regroupant les observations
recueillies sur le registre papier (observations n°l a 61) et le second regroupant les observations

recueillies sur le registre électronique (observations n°1 a 48).

Les observations ont été réparties en 13 thématiques, les 3 premiéres thématiques relevant de I'objet de

'enquéte :

e Théme 1: Loisur’Eau

e Théme 2: Espéces protégées Theémes relevant de 'objet de I'enquéte
e Théme 3 : Défrichement

}. Théme 4 : Implantation des gares \

e Théme 5 : Ouvrages annexes

e Theme 6 : Entonnement SMR

e Théme 7 : Impact travaux

e Théme 8 : Accessibilité aux gares Themes ne relevant pas

de l'objet de I'enquéte
e Théme 9 : Impact exploitation

e Théme 10 : Tracé aux abords des gares et des ouvrages annexes
e Théme 11 : Impact Paysage-Environnement

e Théme 12 : Déroulement de I'enquéte

\ e Théme 13 : Autres problématiques. /
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Les thématiques 5 — Ouvrages annexes, 6 — Entonnement SMR et 8 — Accessibilité aux gares ne

présentent aucune observation.

Le présent mémoire apporte une réponse a I'ensemble des observations formulées par le public. Il est
organisé par thématique et reprend chacune des observations formulées sur le registre papier, puis sur
le registre électronique. Pour certaines thématiques, un grand nombre d’observations a été formulé.
Pour une meilleure lisibilité et une continuité de lecture, les observations traitant d'un méme sujet ont été

regroupées par sous-thématique.

Les réponses de la SGP font I'objet d’'une numérotation au sein de chaque thématique afin de faciliter

les renvois.

Lorsque certaines observations concernent plusieurs thématiques, les paragraphes ne faisant pas partie

de la thématique sont identifiés en italique et entre crochet.

Lorsque plusieurs observations traitent d'une méme question, celles-ci peuvent faire I'objet d’'une

réponse commune ou d’'un renvoi vers la ou les réponses traitant du méme objet.
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Theme n°1 - Loi sur ’Eau

Ce théme regroupe les observations entrant directement dans le champ de I'enquéte publique relative a
la demande d’autorisation unique IOTA, c’est-a-dire celles relatives a la police de I'eau, aux demandes
d’autorisations de défrichement, aux demandes de dérogations pour destructions d’espéces protégées
et aux demandes d’autorisations pour travaux dans un site protégé, étant précisé qu’en I'espéce, seuls
les 3 premiers items sont concernés par la demande d’autorisation unique pour la réalisation des lignes
16, 17 Nord et 14 Sud.

Ces observations peuvent étre en outre communes a d’autres thémes. Pour cela un renvoi a la(aux)

thématique(s) concernée(s) et a la réponse formulée par la SGP est réalisé.

Risque inondation

M THILL Pierre Louis (observation n°17 sur le registre papier a Chelles du 07/04/2017) :

INCOHERENCE ENTRE LE RESULTAT D’ETUDES ET LE VECU CHELLOIS, INONDATIONS
Annexe 1, étude hydraulique du secteur inondable de Chelles-Gournay
Cette étude ne fait « que » 64 pages, on a donc pu la lire avec application dans le délai imparti.

Le calage du modéle hydraulique intégre un débit de crue 1955 de 800 & 850 m*/s (p.19) pour un débit
1910 de 850 m*/s, un niveau au pont de Gournay de 39,83 m (1955) pour 40,04 m (1910).

Au chapitre 4, calage du modeéle hydraulique, information (p.30 84.2.4.) que le PPRI considere
transparents digues et remblais, cela ayant pour conséquences une surestimation de I'enveloppe de

crue (surface affectée).

On en déduit donc que ce modéle hydraulique devrait donner des résultats de niveau supérieur a ceux

du PPR (puisque la surface est moindre).

Bien que le modéle soit calé sur les crues historiques (4.3.3. p.33) un résultat surprenant apparait p.43
(84.4.3.3.), & savoir submersion du canal a partir de 750 m®s et inondation du quartier Centre Gare

(carte en haut) ce que les chellois ayant vécu a cette époque contestent.

| EI7-002/93 11/05/2017 11
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Avis et commentaires delaSGP -1.1:

Les crues retenues (débits et périodes de retour) pour les simulations de calage, I'état actuel et I'état
projet sont rappelées ci-dessous dans le tableau suivant (cf. p.22 de 'annexe 1-1 - Etude hydraulique du

secteur inondable de Chelles-Gournay) :

Crue type Débits estimés (m?/s) Période de retour
Janvier 1910 Orsec 1.4 1150 1000 ans
Janwier 1910 850 100 ans
Janwier 1955 800 50 ans
Avril 1983 550 10 ans
Janvier 1994 509 5ans

Débits et période de retour retenus pour les simulations

Le calage du modéle a également pris en compte les cotes de crue suivantes (cf. p.23 de I'annexe 1-I -

Etude hydraulique du secteur inondable de Chelles-Gournay) :

Crues
1910 I 1955 [ 1983 [ 1934
Débit de pointe 850 m3/s [ soomss | 550 m3/s [ 509 m3/s
Localisation Cotes observées (mNGF)
Ecluse de Vaires 41.38 41.31 41.46 - -
Barrage de Noisiel amont 41.15 - 40.93 40.16 40.07
Barrage de Noisiel aval 40.97 - - - -
Pont de Gournay - 40.04 39.83 - -
Ecluse de Neuilly 39.7 39.56 38.95 - 37.35
sources des données: DRIEE Rapport Cedrat 2000 p35
Banque hydro Rapport Cedrat (annexes source DIREN idf/SNS)

Cotes de crue disponibles pour le calage du modéle hydraulique

Les écarts constatés notamment au niveau du Canal dans les modéles sont explicables par la prise en
compte, dans la modélisation, de toutes les irrégularités de terrain via un maillage 2D réalisé sur le
LIDAR en 2015. Ainsi, les digues du canal latéral ainsi que les remblais ferroviaires jouent un role
majeur dans la distribution des écoulements. Le secteur inondable situé notamment au nord du remblai
ferroviaire présente des hauteurs de submersion nettement moins importantes que le secteur sud. Le
secteur nord est en effet « protégé » par la présence du remblai ferroviaire qui ralentit les écoulements.
Et le débordement c6té Nord du Canal semble lié & des surverses au-dela du canal généralisées au

moment du pic de crue.

De plus, les modifications topographiques et urbanistiques (donc l'agrandissement des surfaces
impermeéabilisées augmentant les hauteurs d’eau et accélérant les vitesses d’écoulement) peuvent aussi
expliquer le débordement du canal & partir d’'un débit de 750 m®/h. Les photographies aériennes de 1955

et de 2016 ci-dessous montrent I'évolution de I'urbanisation.
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1955 (Source IGN-géoportail)

2016 (Source : Google Eart

En synthése et au regard des éléments ci-dessus, ce sont les modifications topographiques et
urbanistiques entre 1955 et 2016 qui expliquent le débordement du canal a partir d’'un débit de crue de
750 m3/h.

Avis de la commission d’enquéte :

Les réponses de la SGP sont bien argumentées.

Gestion des eaux pluviales et d’exhaure

M. BOYER André (observation n°22 sur le registre papier a Saint-Denis — Lettre envoyée a la ville
de Saint-Denis recue le 07/04/2017) :

La nouvelle fonction de cet ouvrage prévoit I'évacuation, entre autres, des terres, des boues et eaux de

forage, soit 600 000 m3 d'aprés mes calculs.

Les renvois et traitements de ces eaux de forage ne sont pas explicités. Traités puits par puits, I'endroit
des rejets d'eau, sauf pour le puits pres du canal de Chelles, ne sont pas précisés.

Le traitement de ces eaux, en provenance des chantiers éloignés du canal de Chelles ainsi que les eaux
de ruissellement inévitables, transiteront vers les égouts d'eaux pluviales de la ville, reliés directement a

la riviere Marne.

Je souhaite savoir par quel moyen ces terres et ces boues seront traitées et comment une eau chargée
en calcaire (gypse, marne, etc.) est « nettoyée » avant de retourner dans la nature, pour ne pas polluer

les sols ?
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Avis et commentaires de la SGP -1.2:

Les éléments concernant la gestion des eaux pluviales et des eaux d’exhaure en phase travaux sont
présentés au chapitre 4.4 du volet E.3 du dossier. Au-dela des principes de gestion des eaux, sont

notamment précisés dans ce chapitre, ouvrage par ouvrage, les éléments suivants :
- Le type d’exutoire retenu (réseau pluvial, réseau unitaire, milieu naturel),
- L’adresse du point de rejet et le gestionnaire de I'exutoire,

- Les volumes et débits concernés.

Compte tenu de I'éloignement de la plupart des ouvrages a des cours d’eau ou canaux, les rejets sont

prévus d’'étre réalisés aux réseaux dans la majorité des cas.

Concernant le cas spécifique du puits 603P, les eaux de forage, dite d’exhaure, seront rejetées au
réseau pluvial au niveau du carrefour de la rue du clos Roger et du Chemin de la Peau Grasse (dont le
gestionnaire est la Communauté d’agglomération Paris Vallée de la Marne). Avant rejet, les entreprises
auront pour obligation de mettre en ceuvre un dispositif de traitement spécifique des eaux d’exhaure. Le
traitement permettra notamment d’isoler les matieres en suspension, corriger le pH, et déshuiler avant

rejet.

Préalablement au démarrage des travaux, I'entreprise titulaire du chantier établira avec I'organisme
gestionnaire du réseau une convention de rejet. Celle-ci précisera notamment les objectifs en termes de
qualité de rejet qui devront étre respectés tout au long du chantier. Les dispositifs de traitement mis
ceuvre seront adaptés aux spécificitéts de chaque site (qualité des eaux, polluées ou non) et

dimensionnées afin de respecter les objectif de rejets.

Une description des principes de traitement des eaux est présentée au chapitre 1.2.3 du volet F du
dossier. Les photographies ci-dessous illustrent le type d’installations qui peuvent étre mises en ceuvre

sur les emprises chantier d’'un puits d’entrée de tunnelier.
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Exemple d'unité de traitement des eaux : a gauche, cuve de réception des eaux brutes ; au fond
unité de traitement de I'eau et citerne de CO; pour la correction du pH (Source : Egis, 2016)

Exemple d’'unité de traitement des eaux : a gauche, évacuation des galettes de boues
déshydratées en sortie du filtre-presse sous I'unité de traitement (Source : Egis, 2016)

Un suivi de la qualité des eaux rejetées sera mis en ceuvre afin de s’assurer du respect des valeurs
limites de rejets mentionnés dans les conventions établies entre les entreprises et les gestionnaires de

réseaux.

Avis de la commission d’enquéte :

Les réponses de la SGP permettent de bien comprendre les différents dispositifs de traitement des eaux

mis en osuvre.

ADEQUA, Association pour le Développement de la Qualité de Vie et du Patrimoine sur les

communes de l'actuelle CAMC et environs (observation n°28 sur le registre papier de Chelles,
lettre datée du 13/04/2017) :

DES ELEMENTS NATURELS A SECURISER

Il est passé dans le langage courant que « lorsqu’il y du flou, c’est qu’il y a un loup ». Les services et

Adequa demandent des garanties a propos de la qualité des eaux et du risque inondation.
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S’agissant de la qualité des eaux, I'avis du Service public de I'’Assainissement francilien (SIAAP) précise
gu’un des impacts de ce projet consiste en « le rejet dans le réseau d’assainissement d’eaux issues des
phases de chantier ou d’exploitation, ce qui peut altérer la qualité de la collecte, le transport des
effluents ou le traitement des eaux usées » et note que « la qualité des eaux rejetées est rarement

décrite, pas plus que les conditions de surveillance qui seront mises en place. »

Adequa souscrit a la demande du SIAAP de « mettre en place un comité de pilotage avec I'ensemble

des gestionnaires d’assainissement. »

Avis et commentaires de la SGP - 1.3 :

L’avis du SIAAP a bien été pris en compte par la SGP dans les compléments qu’elle a apporté au

dossier de l'autorisation unique IOTA pour en assurer sa régularité.

Aussi la détermination des modalités de gestion et de rejet des eaux site par site, réalisée dans le cadre
des études de maitrise d'ceuvre, intégre en particulier les contraintes liés aux différents exutoires
potentiellement envisageables (canaux, cours d’eau , nappes, réseaux) afin d’en évaluer la faisabilité
technique. A cette fin, de nombreux échanges ont été menés depuis début 2016 par la maitrise d’ceuvre
des lignes 16, 17 Sud et 14 Nord avec les gestionnaires des réseaux concernés (gestionnaires locaux,
DEA du CD 93, SIAAP, ...). Ce travail collaboratif, qui est amené a se poursuivre, permet d’étudier la
faisabilité « locale » de rejets d’eaux d’exhaure dans les réseaux et, le cas échéant, d’identifier les

adaptations techniques éventuellement nécessaires selon les ouvrages.

En paralléle, une démarche d’élaboration d’une vision globale de la gestion des eaux d’exhaure a
I'échelle de I'ensemble des lignes du Grand Paris Express est en cours entre les différentes parties
prenantes sous le pilotage général de la SGP et des gestionnaires de réseaux (le SIAAP en particulier).
Ce travail co-construit a débuté depuis 2015 sur le périmétre de la ligne 15 Sud puis a été étendu a
partir de 2016 a celui des lignes 16, 17 Sud, 14 Nord. Ce travail collaboratif avec les gestionnaires de
réseaux, notamment la DEA du CD 93 et le SIAAP, se poursuit et est approfondi par la SGP afin de
communiquer les informations sur les calendriers de pompage et de rejets en fonction des plannings de
travaux élaborés par les maitres d’ceuvre au fur et a mesure de 'avancement de leurs études. A ce titre
des comités de pilotage et des comités techniques sont bien organisés régulierement pour faire avancer

collégialement ce sujet.

Avis de la commission d’enquéte :

La commission d’enquéte apprécie que la SGP développe un travail collaboratif avec tous les acteurs.
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ADEQUA, Association pour le Développement de la Qualité de Vie et du Patrimoine sur les

communes de l'actuelle CAMC et environs (observation n°29 sur le registre papier de Chelles,
lettre datée du 13/04/2017) :

Concernant le risque « inondation », le CEREMA note que « le document conclut & une compensation
globale des volumes soustraits a la crue a I'’échelle du projet. Or, la réflexion doit étre menée tranche par

tranche. »

Adequa reléve que dans le dossier, et en contradiction avec le rappel du CEREMA, c’est toujours le cas

pour Chelles ou le déficit de compensation sur la tranche est rapporté sur 'ensemble du projet.

Y

Selon Adequa, il faut également porter & connaissance les réponses aux questions posées par le
CEREMA, par exemple « qu’est-ce qui justifie la différence d’emprise entre la zone inondée par la crue

de 1910 (en rouge) et celle calculée par le modéle hydraulique (en bleu) pour un débit équivalent ? ».
Avis et commentaires de la SGP — 1.4 :

Des réponses ont été apportées aux remarques du CEREMA et la plupart d’entre elles ont été intégrées

au dossier de demande d’autorisation unique.

Le tableau suivant présente lintégration des remarques du CEREMA dans le dossier d’enquéte

publique.

Suite donnée dans le dossier de demande d’autorisation
soumis a ’enquéte

Remarque du CEREMA

Sur la gare de Chelles, incohérence sur les volumes
soustraits a la crue entre les pages 45 et 46.

La rédaction a été corrigée.

p28 : La cote PPRI (40,51 mNGF) prise comme
référence pour définir la crue de protection du projet
de la gare de Chelles (41,51 + 20cm) correspond-il
au niveau réellement atteint par la crue de 1910 ou a
un niveau issu d'une modélisation hydraulique ?

Erreur dans la remarque, il s'agit de la cote 40,51 + 20 cm et
non 41,51 + 20 cm.

Les précisions sur la céte PPRI et la crue de protection sont
présentées en page 28 colonne de gauche.

p55 a 60 : I'analyse des volumes soustraits et rendus
a la crue en phase travaux et exploitation est
clairement présentée par tranche altimétrique de 50
cm. En page 60, le document conclut a une
compensation globale des volumes soustraits a la
crue a I'échelle du projet. Or, la réflexion doit étre
menée tranche par tranche. En particulier, on
s'apercoit que les volumes et les surfaces et ne sont
pas compensées sur la tranche
[40,01 — 40,51 mMNGF].

L’analyse de la compensation a lieu globalement et non par
tranche sur le secteur de Chelles.

La prise en compte des crues exceptionnelles au droit de la
gare de Chelles a été ajoutée (cf. ci-apres).

| EI7-002/93

11/05/2017

17




ENQUETE PUBLIQUE RELATIVE A LA DEMANDE D’ AUTORISATION |OTA PRESCRITE PAR L’ ARRETE INTER-PREFECTORAL N°2017—0294 pu 1% FEVRIER 2017 |

Plusieurs point a préciser concernant le
franchissement du canal de I'Ourcq :» comment est
alimenté le canal ?

Quel est le dispositif de régulation des débits
transitant dans ce canal, en particulier en période de
crue ?° y a-t-il un risque de déversements non
contrblés de la Marne vers le canal pouvant
engendrer un risque important de montée des eaux.
Si tel est le cas, ce risque doit étre pris en compte
dans la conception du pont d'accés de la gare de
Sevran-Livry.

Le canal (environ 110 km, 10 écluses) est alimenté par la
riviere I'Ourcq, un affluent de la rive gauche de I'Ourcq, le
Clignon, et deux usines hydrauliques de pompage en Marne
a Trilbardou et a Villers-les-Rigault.

Le canal de I'Ourcq comporte trois troncons de I'amont vers
laval : la riviere I'Ourcq canalisée sur 10 km de Silly-la-
Poterie a Mareuil-sur-Ourcq, le canal a petit gabarit de
Mareuil-sur-Ourcq a Pavillons-sous-Bois (90 km), et le canal
a grand gabarit jusqu'au bassin de La Villette (10 km
environ).

Le canal peut étre en crue par la crue de ses affluents a
'amont mais ne déborde pas au droit de la gare de Sevran-
Livry. Il n'y a pas de débordement incontrdlé de la Marne
dans le canal a I'amont. En cas de crue, elle est évacuée en
Seine, tant que la cote de 6,20 m n'est pas atteinte a I'échelle
du pont de I'Alma a Paris.

Le pont-passerelle prévu sur le canal de I'Ourcq au droit de la

gare de Sevran-Livry, ne comporte pas de pile ou culée dans
le lit du canal ; il dégage un tirant d'air de 4,1 m au-dessus
des Plus Hautes Eaux Navigables et une section d’ouverture
équivalents ou supérieurs a ceux du pont a arche existant de
la RD 44 immédiatement a I'aval. Il n’'y aura donc aucune
dégradation des conditions d’écoulement dans le canal en
cas de crue du canal de I'Ourcq dans sa partie amont.

Les écarts constatés notamment au niveau du Canal dans les modeles (crue de 1910 / Trait bleu et trait
rouge) sont explicables par la prise en compte, dans la modélisation, de toutes les irrégularités de
terrain via un maillage 2D réalisé sur le LIDAR en 2015. Ainsi, les digues du canal latéral ainsi que les
remblais ferroviaires jouent un réle majeur dans la distribution des écoulements. Le secteur inondable
situé notamment au nord du remblai ferroviaire présente des hauteurs de submersion nettement moins
importantes que le secteur sud. Le secteur nord est en effet « protégé » par la présence du remblai
ferroviaire qui ralentit les écoulements. Et le débordement c6té Nord du Canal semble lié a des

surverses au-dela du canal généralisées au moment du pic de crue.

Des éléments complémentaires ont été apportés dans le dossier d’autorisation unique a propos de la

protection de la gare de Chelles lors d’une crue centennale :

« Pour la crue d’occurrence centennale, la gare de Chelles de la ligne 16 du Grand Paris Express est
hors d’eau du fait des dispositions constructives adoptées. Les risques pour les usagers, dans le cas
d’'une crue centennale sont nuls : dans I'hypothése d'une telle crue, le centre-ville de Chelles serait en

effet inondé, et la gare rendue non accessible au public.

La gare sera ainsi fermée au public et non desservie par les métros de la ligne 16 : le trafic sera

toutefois maintenu, mais sans arrét a la Gare de Chelles.

Pour les crues de niveau exceptionnel, a savoir supérieur au niveau de la crue centennale, la mise en

place de protections amovibles permet d’éviter I'inondation de linfrastructure. La gare sera rendue
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inaccessible au public du fait de ces protections et de l'inondation du centre-ville de Chelles ; par

précaution, le trafic de la ligne 16 serait probablement interrompu pour des raisons de sécurité.

Pour mémoire, les dispositifs de protection de la gare de Chelles sont rappelés dans le mémoire en

réponse a l'avis de l'autorité environnementale » (piéce D1).

En synthése, des réponses aux remarques du CEREMA lors de la consultation des services ont été
apportées dans le dossier de demande d’autorisation soumis a I'enquéte publique. Cette version de
dossier prend ainsi en compte les éléments mentionnés dans le tableau ci-avant. De plus, une étude

approfondie des conséquences (accompagnées des mesures) a été réalisée sur la gare de Chelles.

Avis de la commission d’enquéte :

La SGP apporte des éléments de réponse aux remarques du CEREMA.

M. BRAOUZEC Patrice, Président de 'EPT Plaine Commune (observation n°29 sur le registre
électronique déposée le 20/04/2017) :

Monsieur le Président,

Dans le cadre du projet de réalisation des lignes de métro 16, 17 Sud et 14 Nord du réseau de transport
public du Grand Paris Express et au titre du code de I'environnement (régime d’autorisation au titre de la
loi sur I'eau), une enquéte publique a été ouverte du 20 mars au 20 avril 2017. Le projet est implanté
notamment sur les communes de La Courneuve, Aubervilliers, Saint-Denis et Saint-Ouen, toutes les
quatre membres de I'établissement public territorial Plaine Commune (dénommé Métropole 6 dans le

dossier).

Par ce présent courrier, je souhaite soumettre a la commission d’enquéte publique que vous présidez
les observations et questions précisées dans la note jointe. Parmi celles-ci, deux me semblent

particulierement importantes.

Le premier point concerne les demandes d’autorisation de rejet et de raccordement au réseau
d’assainissement. Je vous informe qu’a ce jour, aucune demande d’autorisation de déversement n'a
été transmise a la Direction de I'Eau et de I'Assainissement de Plaine Commune. La note jointe précise
les démarches a mener auprés de mes services. Camille Marlé, responsable du service conformité des
rejets (camille.marle@plainecommune.com.fr) de la Direction de 'Eau et de 'Assainissement de Plaine
Commune sera l'interlocutrice privilégiée pour échanger sur cette question. Le second point porte sur la
note de dimensionnement des ouvrages de rétention. En effet, aprés lecture de vos documents, je
souhaiterais avoir des compléments d’informations tant sur les méthodologies de calcul des volumes de

rétention que sur leurs résultats. Pour toute question relative a ce sujet, je vous invite a prendre contact
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avec Luce Trouche, chargée de mission hydraulique urbaine et aménagement de la Direction de I'Eau et

de I'’Assainissement (luce.troucheveiga@plainecommune.com.fr) qui se tient a votre disposition.

Enfin, je rappelle, que tant que possible, les eaux pluviales stockées seront infiltrées sur site et dans le
cas ou l'impossibilité de les infiltrer sera démontrée techniquement, un rejet régulé au débit de 10 I/s/ha
pourra étre autorisé. A ce titre, dans un souci de pérennité, et sauf contrainte technique ou financiére
disproportionnée, les ouvrages de stockage devront étre a ciel ouvert et faiblement décaissés,
esthétiques et paysagers, faciles d’entretien, et supports d’autres usages (parkings, aires de jeux,
jardins...). Par ailleurs, dans un souci d’'une meilleure maitrise des pollutions dés l'origine du
ruissellement, tel que préconisé par le SDAGE Seine Normandie, Plaine Commune encourage les

projets d’aménagement a abattre les pluies courantes (8 mm) via des processus d'infiltration,

d’évaporation ou d’évapotranspiration.

Vous souhaitant bonne réception, je vous prie de croire, Monsieur le Président, a I'expression de mes

salutations distinguées.

1. Demandes d’autorisation de rejet et de raccordement

Conformément a l'article L1331-10 du Code de la Santé Publique, tout déversement d'eaux usées
autres que domestiques dans le réseau public d’assainissement, doit faire l'objet d’une autorisation de
déversement pris par le service public d’assainissement, sous la forme d'un arrété d'autorisation de
déversement. Les rejets d'eaux d'exhaure, en phase travaux comme en phase exploitation, doivent
donc faire I'objet d'une demande d'autorisation. Il est nécessaire de faire une demande pour chaque
phase : la phase travaux et la phase exploitation ainsi que pour chaque ouvrage, chacun ayant un
poi